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Работники вагонного хозяйства должны обеспечивать безопасность движения поездов, а также увеличение гарантийных участков безостановочного их следования. 
Вагоны должны проходить техническое обслуживание с «пролазкой» для устранения неисправностей, возникших в пути следования. 
Техническое обслуживание (ТО) — контроль технического состояния вагонов, находящихся в сформированных составах и транзитных поездах, а также порожних вагонов при подготовке их к перевозкам без отцепки от состава или группы вагонов; выявление неисправностей; выполнение необходимого ремонта; текущего, деповского или капитального.
Техническое обслуживание вагонов осуществляется на пунктах технического обслуживания. Пункты технического обслуживания оборудуются современными средствами контроля технического состояния на ходу поезда, укрупненными специализированными путями ремонта вагонов и современным программно-технологическим комплексом АСУ ПТО, связывающих все подразделения ПТО в единую информационную систему.
ПТО четной системы ст. Челябинск-Главный расположено на сортировочной станции, разделяющей смежные гарантийные участки следования грузовых поездов. Техническое обслуживание грузовых вагонов на ПТО производится с «пролазкой» для выявления и устранения технических неисправностей вагонов в формируемых и транзитных поездах, обеспечения сохранности перевозимых грузов, безопасного графикового следования поездов по гарантийным участкам.
Выполняемые на ПТО Челябинск при техническом обслуживании вагонов объем и качество работ обеспечивают графиковое, безаварийное и безотцепочное проследование поезда на протяжении всего гарантийного участка.































1. Назначение и характеристика участка (технической станции, ПТО) по подготовке вагонов
Четная система ст. Челябинск - Главный, расположенная на главном ходу Транссибирской магистрали, предназначена для переработки вагонопотока, поступающего с Троицкого, Златоустовского направлений, со станции Челябинск – Грузовой, углового вагонопотока с нечетной системы, для формирования и отправления поездов на Курганское, Каменск - Уральское и Верхнее - Уфалейское направления, а также на ст. Электростанция, Тракторострой, Межозерная, Шагол, Кыштым, Маук, Челябинск – Южный, Металлургическая, передач угловых составов на нечетную систему.
ПТО четной системы ст. Челябинск-Главный расположено на сортировочной станции, разделяющей смежные гарантийные участки следования грузовых поездов. ПТО имеет в своем составе: парк приема "Г"; специализированные пути (23-24 пути) ремонта вагонов сортировочного парка "Д"; парк отправления "В".
Парк «Г» - парк  приема поездов.
Парк «Г» состоит из восемнадцати путей, семнадцать из них для приёма четных грузовых поездов и нечетных поездов с парков «Б» и «В» станции Челябинск-Главный, восемнадцатый путь - приемо-отправочный для приёма транзитных поездов.
На путях парка приема осмотрщики-ремонтники вагонов выполняют контроль технического состояния с целью выявления всех неисправностей вагонов, а также вагонов, требующих планового, текущего отцепочного и безотцепочного ремонта, осуществляют предварительный подбор вагонов под погрузку. Устраняют неисправности, угрожающие безопасному роспуску вагонов с горки. 
Парк «В» – парк  отправления поездов.
Парк состоит из десяти путей (с шестого по пятнадцатый путь): с шестого по одиннадцатый – отправочные пути для поездов своего формирования, с двенадцатого по пятнадцатый – приемо-отправочные пути для транзитных поездов.
На путях парка отправления осмотрщики-ремонтники вагонов осуществляют осмотр, ремонт и замену неисправных деталей и узлов вагонов без отцепки от состава, осмотр и опробование автотормозов.


























2. Количество составов инвентарного парка вагонов на участке (пассажирской технической станции, ПТО)
      Основными объемными показателями, занимающими наибольший удельный вес в приведенной продукции Эксплуатационного вагонного депо Челябинск является  «техническое обслуживание грузовых вагонов на ПТО». Наряду с «техническим обслуживанием вагонов», ВЧДЭ-1 осуществляет «текущий отцепочный ремонт при подготовке под погрузку в объеме ТР-1» и «текущий отцепочный ремонт вагонов в объеме ТР-2». 

Таблица 1- Производственные показатели эксплуатационного вагонного депо Челябинск за 2013-14 гг.
	Показатели
	Ед.изм.
	Факт 12 мес. 2013г.
	План 12 мес. 2014г.
	Факт 12 мес. 2014г.

	Техническое обслуж. вагонов на ПТО
	тыс. ваг.
	14229,6
	14 278,7
	14 430,5

	Техническое обслуживание вагонов на ПТП
	тыс. ваг.
	801,1
	856,6
	867,5

	Контрольные посты
	тыс. ваг.
	208,6
	240,5
	239,7

	Текущий отцеп.ремонт ваг., всего
	ваг.
	20 705

	
15 749

	15 749


	Текущий отцеп.ремонт ваг., ТР-1
	ваг.
	13 273

	6 949
	6 949


	Текущий отцеп.ремонт ваг., ТР-2
	ваг.
	7 432

	
8 800

	8 800




Таблица 2- Текущий отцепочный ремонт вагонов приватного парка	
	Выпуск из ТОР
	12 мес. 2013 г.
	12 мес. 2014 г.

	Всего
	20 705
	15 749

	              ТР-1
	13 273
	6 949

	              ТР-2
	7 432
	8 800

	 из них РЖД
	1 152
	82

	              ТР-1
	910
	8

	              ТР-2
	242
	74

	 ВСП 
	2 364
	94

	              ТР-1
	2 142
	86

	               ТР-2
	222
	8

	Собственные
	17 189
	15 573

	              ТР-1
	10 221
	6 855

	              ТР-2
	6 968
	8 718



	









3. Тип и схема участка (пассажирской технической станции, ПТО) с расположением основных сооружений и устройств вагонного хозяйства 

Схема парка приема «Г» четной системы станции Челябинск-Главный приведена в Приложении №1. 
Схема парка отправления «В» четной системы станции Челябинск-Главный приведена в Приложении №2.
































	















4. Организация технического обслуживания (экипировки) вагонов с момента прибытия до момента отправления в очередной рейс

Поезда на парке отправления осматриваются осмотрщиками-ремонтниками в семь (рисунок  1.а) или шесть (рисунок 1.б) групп  вкруговую. Каждый осмотрщик-ремонтник производит полный комплекс работ по осмотру и ремонту ходовых частей, автосцепного устройства, автотормозного оборудования, кузова в своих границах обслуживания (группы вагонов).
В соответствие распоряжения № 815р от 24.04.12г. время на техническое обслуживание состава на парке отправления составляет 45 минут, без учета сокращенного опробования тормозов.
Парк разделен на 7 (6) зон опознавательными знаками (границами обслуживания).
При производстве технического обслуживания осмотрщики вагонов на сходных вагонах наносят следующую разметку:
Осмотрщик головной группы - Т1;
Осмотрщик средней группы - Т2 (на обоих сходных вагонах); 
Осмотрщик средней группы - ТЗ (на обоих сходных вагонах); 
Осмотрщик средней группы - Т4 (на обоих сходных вагонах); 
Осмотрщик средней группы - Т5 (на обоих сходных вагонах); 
Осмотрщик средней группы - Т6 (на обоих сходных вагонах); 
Осмотрщик хвостовой группы - Т7.
Оператор ПТО после выставления поезда в парк и формирования в АСУ ПТО натурного листа ф. ДУ-1 запрашивает «Дефектную ведомость поезда». До предъявления поезда к техническому облуживанию или во время предъявления  оператор передает данные «Дефектной ведомости поезда» осмотрщику вагонов соответствующей группы с указанием порядкового номера вагона в группе. Осмотрщик вагонов обязан до начала работ подготовить запасные части, материалы и инструмент, необходимые для устранения неисправностей, обозначенных в «Дефектной ведомости поезда».
Перед началом технического обслуживания номера сходных вагонов осмотрщики передают оператору, оператор отмечает сходные вагоны в натурном листе и контролирует, чтоб не допустить неосмотренных вагонов. Номера сходных вагонов оператор записывает в график исполненной работы смены.
Сторона по ходу движения поезда, с которой начинается осмотр, определяется оператором ПТО, исходя из поездной обстановки на парке с учётом соблюдения требований правил охраны труда при нахождении на железнодорожных путях. Осмотрщик головной группы начинает осмотр с головы состава, осмотрщик хвостовой группы – с хвостового вагона. Осмотрщики средней группы – согласно рисунку 6.2. Дойдя до своей границы технического обслуживания вагонов осмотрщик-ремонтник вагонов ставит на сходном вагоне разметку (Т1, Т2…Т7), согласно рисунка 6.1. 
Осмотрщик-ремонтник вагонов первой группы наносит меловую пометку Т-1 на сходном вагоне при встрече с осмотрщиком-ремонтником второй группы. Осмотрщик-ремонтник вагонов второй группы наносит меловую пометку Т-2 на сходном вагоне при встрече с осмотрщиками-ремонтниками вагонов первой и третьей групп, осмотрщик-ремонтник вагонов третьей группы наносит меловую пометку Т-3 на сходном вагоне при встрече с осмотрщиками-ремонтниками вагонов второй и четвертой групп и т.д.

а) 








б)


Рисунок 1 – Нанесение меловой разметки на сходных вагонах

Ответственность за сходной вагон Т1, Т2 несет осмотрщик-ремонтник вагонов головной группы, за сходной вагон Т2, Т3 осмотрщик-ремонтник вагонов  второй группы и т.д. Осмотрщик-ремонтник вагонов седьмой (шестой) группы вагонов несет ответственность за седьмую (шестую) хвостовую группу вагонов.

Разделение по количеству и назначению проходов при подготовке поезда, а также направление движения осмотрщиков всех групп представлено на рисунке 2.



	


				Первый проход;
				
				Второй проход;
				
				Третий проход;
				Четвертый проход;
				Пятый проход.

Рисунок 2 – Разделение проходов по количеству и назначению

При одновременном  предъявлении 3-х и более поездов оператор ПТО совместно с ДСП определяет очередность  технического осмотра состава. Осмотрщики-ремонтники  вагонов после полного осмотра предъявленного поезда и дачи технической готовности приступают к осмотру следующего состава.
Работой смены руководит старший осмотрщик-ремонтник вагонов, который при вступлении на дежурство производит расстановку работников смены по районам парка и местам работы и, в зависимости от предъявленных поездов в нестандартных ситуациях, делает перестановку бригад и групп. 
Оперативное руководство по техническому обслуживанию вагонов в составах (поездах) осуществляют два оператора по ремонту и обслуживанию вагонов.
Извещение о прибытии поезда, контроль технического состояния прибывающего поезда средствами технического диагностирования, встреча поезда «сходу».
Дежурный по станции парка «В» (ДСП поста ЭЦ-3), перед прибытием поезда или выставлением состава, заранее извещает об этом по парковой связи всех работников парка отправления «В» и оператора (информатора) ПТО, с указанием номера транзитного поезда или номера пути сортировочного парка выставляемого состава, пути приема, станции назначения, планируемого времени отправления, наличия вагонов с опасным грузом 1-го класса (ВМ) и негабаритным грузом, если в составе поезда такие имеются.
Во избежание ошибки, оператор (информатор) ПТО должен подтвердить принятую информацию ДСП поста ЭЦ-3 по прямой связи.





Информация о неисправных вагонах оператор сообщает осмотрщикам - ремонтникам вагонов и старшему осмотрщику вагонов, который организует осмотр буксовых узлов у этих вагонов не позже чем через 20 минут после остановки поезда.
Техническое обслуживание букс вагонов, зарегистрированных КТСМ-02, производится в соответствии с ПРИЛОЖЕНИЕМ №4 настоящего технологического процесса.
Оператор ПТО парка «Г» передает номера транзитных поездов, имевших остановку по «неприёму» ст. Челябинск – Главный, оператору (информатору) ПТО парка «В», который предупреждает осмотрщиков – ремонтников вагонов, о том, что техническое состояние поезда по прибытию устройствами диагностики не контролировалось.
При выявлении вагонов с отрицательной динамикой на ходу движения поезда, осмотрщик вагонов ПТО ст. Полетаево передает информацию об этих вагонах оператору ПТО парка "В" ст. Челябинск – Главный. Осмотрщик вагонов ПТО парка "В" ст. Челябинск – Главный совместно со старшим осмотрщиком вагонов, определяют конкретные неисправности, вызвавшие сверхдопустимые колебания, передает данные с вагона оператору ПТО для отцепки его в текущий ремонт. После осмотра вагона осмотрщиком вагонов, оператор ПТО парка "В" передает информацию на ПТО Полетаево.
Встреча транзитных поездов производится осмотрщиком вагонов по встречи поезда «сходу» с левой стороны по ходу движения поезда. Встреча выставляемых составов своего формирования и составов углового потока производится осмотрщиком вагонов по встречи поезда «сходу» с правой стороны по ходу движения поезда с обязательной передачей информации оператору ПТО о выявленных неисправностях и стороны встречи, с занесением оператором ПТО в график исполненной работы, для организации шахматного контроля, при отправке поезда.
Рабочее помещение осмотрщиков по СПТ в хвосте поезда расположено между 11 и 12 путями и оборудовано согласно «Инструкции по организации рабочего места осмотрщика вагонов, принимающего пассажирские и грузовые поезда «сходу» № 647-2009 ПКБ ЦВ. 
Провожание транзитных поездов, выставляемых составов своего формирования и составов углового потока производится осмотрщиком вагонов по СПТ в голове, после сообщения оператора ПТО стороны провожания.
При одновременном прибытии поездов их встречу организует старший осмотрщик – ремонтник по радиосвязи через оператора (информатора) ПТО. Старший осмотрщик расставляет бригады для обработки поезда.
Осмотрщики вагонов по СПТ в хвосте,  встречает поезд "сходу" с блокнотом в руках, куда, при выявлении неисправности записывает последние четыре цифры номера вагона и выявленные неисправности. По окончании осмотра, по радиосвязи, сообщает оператору ПТО состояние проследовавшего подвижного состава и выявленные у вагонов неисправности. Оператор заносит эти данные в журнал установленного образца, согласно пункту 5.5.6. НТП.
При встрече «сходу» выявлению подлежат следующие неисправности:
- поверхности катания колес и буксового узла - по характерным звукам, выбросу смазки хлопьями на диск и обод колес, потекам в зоне смотровой и крепительной крышек, выброс искр со стороны лабиринта, специфическому запаху;
- рессорного подвешивания тележек - по колебаниям и перемещениям кузова;
- поглощающих аппаратов, автосцепного устройства – по расстоянию между упором головы корпуса автосцепки и ударной розеткой;
- тормозной рычажной передачи – по расположению рычагов в момент торможения и другим признакам.
При встрече «сходу» выявлению подлежат незакрепленные, провисшие и болтающиеся детали вагонов, в том числе:
- воздухопроводы, рычажные передачи, изломанные предохранительные устройства, открытые и отсутствующие разгрузочные крышки люков и сливные устройства, целостность тормозной рычажной передачи, перекрытие концевых кранов и разъединение рукавов.




По окончанию встречи поезда, особенно состава углового потока, осмотрщики по СПТ контролируют проследование всех вагонов поезда (состава). Если после проследования поезда на пути проследования останется один или группа вагонов, осмотрщик вагонов немедленно сообщает дежурному по станции об отцепившихся вагонах.
После остановки поезда осмотрщики вагонов по СПТ, встретившие поезд «сходу», сообщают по парковой связи или радиосвязи оператору (информатору) ПТО все неисправности, обнаруженные при внешнем осмотре движущихся вагонов прибывающего поезда, называя при этом последние четыре цифры номера вагона, предположительное место нахождения вагона в составе.
Полученные данные о состоянии поезда оператор ПТО (информатор) передает по парковой связи осмотрщикам – ремонтникам вагонов соответствующих групп, указывая номер вагона и место его расположения.
В случае выявления осмотрщиками вагонов, при встрече поезда «сходу» или при техническом обслуживании, неисправностей косвенно указывающих на возможное повреждение вагонов при производстве маневровых работ, необходимо вызвать старшего осмотрщика вагонов для тщательного осмотра вагона и принятия решения о его дальнейшей эксплуатации.
Если осмотрщики – ремонтники вагонов не заняты техническим обслуживанием ранее прибывших поездов, то они также выявляют неисправности вагонов при встрече «сходу» на границе своей части поезда.
Осмотрщик – ремонтник вагонов по СПТ в голове, получив от локомотивной бригады информацию о работе тормозов и о замеченных в пути следования неисправностях вагонов, также информируют об этом оператора (информатора) ПТО.
Контроль в транзитных поездах численных значений исполненных пробегов и сроков между плановыми видами ремонтов вагонов на парке «В» осуществляется оператором (информатором) ПТО и дежурным по парку «В» (ДСПП).
Справки на прибывший транзитный поезд запрашиваются только после передачи ДСПП в ИВЦ дороги сообщения об его прибытии. О факте прибытия поезда и передачи в ИВЦ дороги сообщения об его прибытии ДСПП парка «В» в обязательном порядке информирует оператора (информатора) ПТО.
На прибывшие на парк «В» транзитные поезда, информация, содержащаяся в справке 118, выдается по прибытию поезда принудительно, в автоматическом режиме одновременно:
- ДСПП парка «В»;
- оператору (информатору) ПТО – на выделенный, работающий только на прием телетайп.
Справку 118 на выставленные составы из парка формирования и остальные справки на все поезда оператор (информатор) ПТО запрашивает в СВЦ или ГВЦ ОАО «РЖД» самостоятельно через АРМ ПТО после сообщения ДСПП парка «В» о прибытии транзитных поездов.
Все справки ИВЦ дороги и ГВЦ ОАО «РЖД» хранятся на ПТО в течение 15 суток.
Оператор (информатор) ПТО, на основании данных справки 118 делает запрос справки 204 в ИВЦ дороги и проверяет величину исполненного межремонтного пробега, сроки деповского и капитального ремонтов и определяет месторасположение вагонов, с исполненными нормативами в прибывшем поезде. Предъявляя поезд к техническому обслуживанию осмотрщикам – ремонтникам вагонов, оператор (информатор) ПТО по парковой связи передаёт осмотрщикам вагонов соответствующих групп инвентарные номера вагонов с исполненными межремонтными нормативами и место нахождения их в составе.
Осмотрщик вагонов во время технического обслуживания состава, после натурного осмотра переданного вагона, по парковой связи передаёт оператору ПТО данные с борта вагона для формирования сообщения 1353, ВУ-23Мвц. Основанием для оформления уведомления ф. ВУ-23Мвц служит любая справка ИВЦ дороги или ГВЦ ОАО «РЖД», содержащая сведения о необходимости производства вагону очередного планового ремонта. 





В начале смены, при наличии в парке неготовых поездов, а также при одновременном прибытии нескольких поездов, дежурный по станции поста ЭЦ-3 сообщает оператору (информатору) ПТО очерёдность их технического обслуживания. Оператор (информатор) ПТО, по установленной ДСП очерёдности, предъявляет поезда к техническому обслуживанию осмотрщикам – ремонтникам вагонов.
При отцепке вагонов в пути следования по техническим неисправностям в актах общей формы ГУ-23 указывать:
- «вагон отцеплен на основании информационного сообщения об отцепке ВУ-23М»;
- наименование и код неисправности;
- «причина возникновения неисправности (технологическая, эксплуатационная, повреждение) согласно классификатора КЖА 2005 05, утвержденного комиссией совета по железнодорожному транспорту, «по  обстоятельствам, не зависящим от перевозчика, срок доставки продляется на __ суток».
Указанный акт общей формы ГУ-23 подписывается представителями дирекции управления движением и службы вагонного хозяйства дирекции инфраструктуры.
6.2.4. Прибытие поездов (выставление составов из парка формирования) и предъявление к техническому обслуживанию.
Машинист прибывающего транзитного поезда или выставляемого состава из парка формирования обязан остановить поезд (состав) таким образом, чтобы локомотив находился против сигнального знака «Остановка локомотива». При отсутствии сигнального знака «Остановка локомотива» машинист должен действовать по указанию дежурного по станции парка «В» (оставить место на один или два локомотива).
Во всех случаях машинист долже н обеспечить сжатие остановленного состава поезда. Сжатие растянутого состава должно производиться обязательно. В противном случае не обеспечивается качество осмотра исправности механизма автосцепок.
Контроль обеспечения сжатия состава осуществляется осмотрщиком по СПТ встречающим поезд «сходу» по факту сжатия автосцепок двух хвостовых вагонов. Если сжатие состава не обеспечено, осмотрщик, через оператора (информатора) ПТО, обязан доложить об этом ДСП поста ЭЦ-3, который определяет порядок сжатия этого состава. Данная информация должна быть передана ДСП поста ЭЦ-3 не позднее 3-х минут после прибытия поезда.
Получив сообщение от ДСП поста ЭЦ-3 по поездной или парковой связи о закреплении состава тормозными башмаками и упорами УТС, машинист локомотива прибывшего поезда должен немедленно отъехать от состава на расстояние не менее 10 метров и доложить об этом по радиосвязи ДСП. 
Для исключения срывов поездов с графика по причине неподхода центров головного вагона и поездного локомотива при прицепке к составу, своего формирования, осмотрщик – ремонтник вагонов головной группы, должен немедленно, по выставлению состава, произвести замер высоты 1-ой автосцепки головного вагона над уровнем головок рельсов специальным шаблоном, находящимся в помещении оператора ПТО. В случае завышения или занижения высоты автосцепки головного вагона (ПРИЛОЖЕНИЕ №7) немедленно доложить оператору ПТО, для заявки ДСП поста ЭЦ-3 на перекидку головного вагона.
При осмотре сцепленных автосцепок в первую очередь обращается внимание на их взаимное расположение. Не допускается разность по высоте между продольными осями сцепленных автосцепок более 100 мм (кроме автосцепок локомотива и первого груженого грузового вагона, у которых допускается разность 110 мм). Проверка разницы по высоте между продольными осями автосцепок производится шаблоном № 873 или рулеткой. 
После объявления ДСП поста ЭЦ-3 по парковой связи о прибытии поезда на путь, оператор (информатор) ПТО, нажатием на пульте централизованного ограждения кнопки соответствующего пути, производит запрос на ограждение. 
ДСП, только после выполнения всех операций согласно ТРА станции (сжатие, закрепление, отцепка и отгонка локомотива), даёт согласие на ограждение пути путём нажатия на пульте кнопки запрашиваемого пути с одновременным предъявлением по парковой связи оператору 



(информатору) ПТО состава к техническому обслуживанию. С этого момента путь считается ограждённым.
Ограждение составов поездов производится в соответствии с «Инструкцией о порядке пользования устройствами централизованного ограждения станционных путей при техническом обслуживании составов».
После остановки поезда (состава), закрепления его упорами и тормозными башмаками, отгонки локомотива, ограждения централизованным ограждением, ДСП поста ЭЦ-3 предъявляет его к техническому обслуживанию оператору (информатору) ПТО и сообщает время предъявления.
После ограждения и предъявления поезда (состава) дежурным поста ЭЦ-3, оператор ПТО предъявляет его к техническому обслуживанию работникам ПТО, объявляя по парковой двухсторонней связи. Только после этого работники ПТО могут приступать к техническому обслуживанию.
          Работникам ПТО запрещается приступать к осмотру и ремонту вагонов до получения извещения от оператора ПТО об ограждении состава.
Перед техническим обслуживанием состава грузовых вагонов, от которого локомотив отцеплен, но временно находится на данном железнодорожном пути, между локомотивом и головным вагоном на свободном участке железнодорожного пути необходимо установить сигнал ограждения и уведомить об этом машиниста локомотива.
Осмотрщик-ремонтник вагонов головной группы проходит к месту остановки локомотива (на расстоянии не менее 10-15 м от головного вагона). Предупреждает машиниста локомотива о предстоящей установке сигнала ограждения и после получения подтверждения, с соблюдением правил личной безопасности, устанавливает переносной щит красного цвета в колею пути.
Во время отправления поезда со станции осмотрщик вагонов, выделенный для производства сокращенного опробования автотормозов в головной части состава, отслеживает состояние вагонов всего поезда. В случае обнаружения вагонов с неисправностями, угрожающими безопасности движения, он должен принять меры к немедленной остановке поезда.



























5. Технологический процесс технического обслуживания (экипировки) вагонов

Встреча поездов своего формирования производит осмотрщик вагонов по сокращенному опробованию тормозов в хвостовой части состава с правой стороны.  Контроль отправляемого поезда – производит осмотрщик вагонов по сокращенному опробованию тормозов в головной части состава с левой стороны.
Разделение зон обслуживания поезда осмотрщикам – ремонтникам вагонов проводит оператор ПТО по натурному листу поезда, передавая номера сходных вагонов осмотрщикам – ремонтникам. Оператор ПТО отмечает сходные вагоны в натурном листе, обеспечивает контроль количества осмотренных вагонов по докладу осмотрщиков-ремонтников,  не допуская не осмотренных вагонов. Номера сходных вагонов оператор вносит в график исполненной работы смены.
При производстве технического обслуживания осмотрщики-ремонтники вагонов на сходных вагонах обязаны нанести следующую меловую разметку на концевых балках:
Осмотрщик головной группы – Т1;
Осмотрщики средней группы – Т2 (на обоих сходных вагонах), Т3 и т.д.
Разделение по количеству и назначению проходов при подготовке поезда своего формирования для 1-ой группы изображены на рис. 3, 4, 6, 7, 9, а для 2-ой группы на рис. 5, 7, 9 (для примера приведена схема технического обслуживания грузового поезда длиной 63 усл. ед.,  который условно делится на 5 зон для 1 группы и на 2 зоны для 2 группы и осматривается бригадой из 7 осмотрщиков-ремонтников вагонов).
Проход № 1




	
                  - 1 группа, состоящая из 5 осмотрщиков-ремонтников вагонов, технический осмотр вагонов по 12-ти позициям с одной стороны состава с нанесением  меловых разметок (время 0,92 чел-мин/ваг). 
Рисунок 3.

Проход № 2






                  - 1 группа осмотрщиков-ремонтников вагонов проводит технический осмотр вагонов по 12-ти позициям со второй стороны состава с нанесением  меловых разметок (время 1,2 чел-мин/ваг). Производят замену болта валика подъемника автосцепки, болта крепления колпака скользуна, шплинтов валика рычажной передачи. Производят крепление кронштейна и державки расцепного рычага, смотровой крышки роликовой буксы, соединяют цепочку выпускного клапана. Устанавливают болты крепления колпака скользуна, болты валика подъемника автосцепки, шайбы валиков рычажной передачи, шплинты валиков рычажной передачи (среднее время 0,21 чел-мин/ваг). 
Рисунок 4






Во время прохождения первой группой проходов № 1, 2 вторая группа, состоящая из 2 осмотрщиков-ремонтников вагонов, проводит соединение тормозных соединительных рукавов (0,1 чел-мин/ваг), устранение неисправностей, выявленных в парке прибытия, а 
также выявленных 1-ой группой осмотрщиков-ремонтников вагонов с одной стороны состава. Осматривают вагоны согласно меловым разметкам (время 0,24 чел-мин/ваг). Производят замену клина тягового хомута, маятниковой подвески, центрирующей балочки, валика тормозной рычажной передачи, рычага расцепного привода, ручки концевого крана или режимного переключателя, тормозной колодки. Производят крепление поддерживающей планки поглощающего аппарата, тормозного цилиндра, запасного резервуара, рабочей камеры, скобы концевого крана, поддерживающей скобы тормозной магистрали. Устанавливают ручки разобщительного крана, цепочки выпускного клапана, чеки тормозных колодок. Выправляют рычаг расцепного привода, подножку составителя. Закрывают двери, люки (среднее время 0,66 чел-мин/ваг). Устраняют утечки в подводящих трубках тормозной магистрали, концевого крана (среднее время 0,25 чел-мин/ваг).
Порядок осмотра и ремонта 2-ой группы указан на рисунке 5.








Рисунок 5

Проход № 3





                 - 1 группа проводит полное опробование автотормозов (0,31 чел-мин/ваг), в соответствии с требованиями инструкции по опробованию тормозов.
Рисунок 6

Проход № 4






                - 1-я группа производит проход по отпуску тормозов (время 0,31 чел-мин/ваг). 
Рисунок 7

По сигналу осмотрщиков вагонов оператор УЗОТ производит отпуск автотормозов.
Осмотрщики вагонов должны проверить отпуск тормоза у каждого вагона поезда по уходу штока тормозного цилиндра и отходу тормозных колодок от колес. При выявлении не сработавших на отпуск воздухораспределителей не разрешается производить их отпуск 






вручную до выяснения причин не отпуска. Все выявленные неисправности тормозного оборудования на вагонах должны быть устранены и действие тормозов у этих вагонов вновь проверено.
Во время прохождения первой группой проходов № 3, 4 вторая группа проводит устранение неисправностей, выявленных в парке прибытия, а также выявленных 1-ой группой осмотрщиков-ремонтников вагонов с противоположной стороны состава. Осматривают вагоны согласно меловым разметкам (время 0,10 чел-мин/ваг). Производят замену клина тягового хомута, маятниковой подвески, центрирующей балочки, валика тормозной рычажной передачи, рычага расцепного привода, ручки концевого крана или режимного переключателя, тормозной колодки. Производят крепление поддерживающей планки поглощающего аппарата, тормозного цилиндра, запасного резервуара, рабочей камеры, скобы концевого крана, поддерживающей скобы тормозной магистрали. Устанавливают ручки разобщительного крана, цепочки выпускного клапана, чеки тормозных колодок. Выправляют рычаг расцепного привода, подножку составителя. Закрывают двери, люки (среднее время 0,32 чел-мин/ваг). 
Порядок осмотра и ремонта 2-ой группы указан на рисунке 8.








Рисунок 8

Во время проведения опробования автотормозов осмотрщики 2 группы проводят ремонт неисправностей, исключая нахождение в зоне перемещения рычажной передачи (регулировка тормозной рычажной передачи, смена тормозных колодок, установка и снятие валиков рычажной передачи, подвески тормозного башмака, смена авторежима, авторегулатора).

Проход № 5







                 - 1-я группа производит регулируют рычажную передачу (время 0,25 чел-мин/ваг) и проверку тормозов у вагонов, на которых производился ремонт.
                     - 2-я группа производит ремонт тормозного оборудования выявленного при производстве полного опробования тормозов (производят замену авторежима, подводящей трубки, концевого крана, разобщительного крана, соединительного рукава, уплотнительного кольца, воздухораспределителя) (время 0,13 чел-мин/ваг). 
Рисунок 9









6. Количество работников для пункта технического обслуживания (экипировки) распределение их по профессиям и штатное расписание подразделения депо
Таблица 3-Штатное расписание подразделения эксплуатационного вагонного депо
	Пункт технического обслуживания грузовых вагонов четной системы станции Челябинск-Главный
	Количество штатных единиц
	Разряд по ТСР
	Тарифный коэффициент

	Начальник пункта технического обслуживания вагонов
	1
	 
	 

	Инструктор производственного обучения рабочих массовых профессий
	2
	 
	 

	Оператор по обслуживанию и ремонту вагонов и контейнеров
	5
	5
	2,12

	Итого:
	8
	 
	 

	Парк прибытия "Г"

	Мастер участка производства
	1
	 
	 

	Осмотрщик вагонов
	42
	5
	2,12

	Старший осмотрщик-ремонтник вагонов
	4
	7
	2,50

	Осмотрщик-ремонтник вагонов
	25
	6
	2,31

	Оператор по обслуживанию и ремонту вагонов и контейнеров
	9
	5
	2,12

	Итого по парку прибытия "Г":
	81
	 
	 

	Парк отправления "В"

	Мастер участка производства
	1
	 
	 

	Мастер участка производства
	1
	 
	 

	Начальник вагона
	1
	 
	 

	Бригадир (освобожденный) предприятий железнодорожного транспорта
	2
	8
	2,69

	Старший осмотрщик-ремонтник вагонов
	5
	8
	2,69

	Осмотрщик-ремонтник вагонов
	24
	7
	2,50

	Осмотрщик-ремонтник вагонов
	103
	6
	2,31

	Осмотрщик вагонов
	10
	5
	2,12

	Оператор по обслуживанию и ремонту вагонов и контейнеров
	8
	5
	2,12

	Слесарь по ремонту подвижного состава
	2
	4
	1,89

	Электросварщик ручной сварки
	3
	4
	1,89

	Аккумуляторщик
	1
	3
	1,63

	Итого по парку отправления "В":
	161
	 
	 

	Итого по пункту технического обслуживания грузовых вагонов четной системы станции Челябинск-Главный:
	250
	 
	 















7. Охрана труда и природоохранные мероприятия
Техническое обслуживание и ремонт вагонов должны выполняться в соответствии с «Правилами по охране труда при техническом обслуживании и ремонте грузовых вагонов в вагонном хозяйстве железных дорог», утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» №57р от 17 января 2013 года, с «Инструкцией по охране труда для осмотрщика вагонов, осмотрщика-ремонтника вагонов и слесаря по ремонту подвижного состава в вагонном хозяйстве ОАО «РЖД»», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» №ВС-6242 от 05 июля 2004 года.
К работе по техническому обслуживанию и ремонту грузовых вагонов допускаются лица, достигшие возраста восемнадцати лет, прошедшие обучение и проверку знаний по специальности и охране труда, прошедшие обязательный предварительный при поступлении на работу медицинский осмотр, вводный и первичный инструктажи на рабочем месте по охране труда, противопожарный инструктаж, стажировку и первичную  проверку знаний требований охраны труда.    
В процессе работы работники должны проходить в установленном порядке периодические медицинские осмотры, повторный инструктаж не реже одного раза в 3 месяца, а также внеплановый и целевой инструктажи по охране труда, обучение по охране труда, периодическую (не реже одного раза в два года) и внеочередную проверку знаний требований охраны труда. Результаты проверки знаний требований охраны труда должны быть оформлены в соответствующих протоколах, журналах, а также в личной карточке при поступлении (переводе) на работу.
Проведение всех видов инструктажей и стажировки регистрируется в журналах регистрации инструктажей по охране труда  с указанием даты проведения инструктажа и обязательной подписью инструктируемого и инструктирующего.
Работники депо, выполняющие техническое обслуживание и ремонт грузовых вагонов должны проходить периодическое (не реже одного раза в год) обучение по оказанию первой медицинской помощи пострадавшим.
Ответственными за безопасность труда и производственную санитарию на пункте технического обслуживания вагонов ( далее ПТО)  являются начальник ПТО, мастер и старшие осмотрщики, которые организуют и контролируют выполнение Государственных стандартов типовых и местных правил и инструкций по технике безопасности и производственной санитарии, стандартов предприятия. Обеспечивают безопасное выполнение установленных технологических процессов технического обслуживания, ремонта и подготовки вагонов к перевозкам, устраняют причины, способствующие возникновению случаев производственного травматизма и профессиональных заболеваний.
В каждом производственном помещении должна находиться аптечка с набором медикаментов для оказания первой медицинской (доврачебной) помощи.
Начальник и мастер ПТО, ответственные за выполнение требований безопасности, обязаны лично и своевременно инструктировать работников по требованиям безопасности и показывать им безопасные приемы работы, а также обеспечивать: 
· устранение причин, порождающих производственный травматизм; 
· исправное содержание механического и электрического
оборудования, подъемных механизмов и приспособлений;
· выдачу работающим защитных средств, спецодежды и спецобуви, исправного инструмента;
· испытание в срок подъемных механизмов и приспособлений;
· правильную расстановку рабочей силы и выполнение работ в соответствии с установленным технологическим процессом и обязательное применение рабочими приспособлений, механизмов, обеспечивающих безопасность производственных процессов;
· своевременное и правильное ограждение путей, на которых производятся обслуживание и ремонт вагонов, исправное состояние сигналов и других средств ограждения;
· своевременную проверку знаний работников в установленном для них объеме инструкций по охране труда.



Начальник и мастер ПТО, старший осмотрщик вагонов не должены допускать к исполнению обязанностей работников, находящихся в состоянии алкогольного, токсического или наркотического опьянения. Работников, обнаруженных в таком состоянии, немедленно отстраняют от работы и удаляют с территории депо и их производственных подразделений.
Начальник ПТО должен иметь в наличии комплект действующих инструкций по охране труда для работников, занятых в подразделении, по всем профессиям (должностям) и видам выполняемых работ. Копии инструкций должны быть выданы работникам или вывешены на рабочих местах или храниться в доступном для работников месте.
Осмотрщик вагонов, осмотрщик-ремонтник вагонов должны:
– выполнять только работу, входящую в их обязанности или порученную начальником ПТО, мастером, старшим осмотрщиком;
– владеть безопасными приемами труда;
– соблюдать меры пожарной безопасности, обладать практическими навыками использования противопожарного оборудования и инвентаря и знать места его нахождения;
– содержать в исправном состоянии и чистоте инструмент, приспособления, инвентарь, средства индивидуальной защиты (далее – СИЗ);
– внимательно следить за сигналами и распоряжениями непосредственного руководителя работ и выполнять его команды;
– выполнять требования запрещающих, предупреждающих, указательных и предписывающих знаков, надписей и сигналов, подаваемых машинистами локомотивов и других подвижных единиц, водителями транспортных средств;
– быть предельно внимательными в местах движения подвижного состава;
– проходить по территории ПТО, депо и железнодорожных станций по установленным и утверждённым маршрутам, пешеходным дорожкам, проходам и переходам, тоннелю;
– соблюдать меры безопасности при переходе железнодорожных путей для осмотра и ремонта вагонов;
– соблюдать правила внутреннего трудового распорядка и установленный режим труда и отдыха. При работе на открытом воздухе в зимнее время для предотвращения переохлаждения и обморожения осмотрщик, осмотрщик-ремонтник и слесарь по р.п.с. должны использовать предусмотренные перерывы в работе для обогревания в зависимости от температуры наружного воздуха и скорости движения ветра, а также использовать мазь от обморожения;
– уметь оказывать первую помощь при травмах, пользоваться аптечкой первой помощи, а также знать место её нахождения.
Старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик-ремонтник вагонов и слесарь по р.п.с., выполняющие техническое обслуживание и ремонт грузовых вагонов, должны знать:
– технологию обслуживания и ремонта грузовых вагонов;
– порядок ограждения составов и отдельных групп грузовых вагонов, установленный техническо-распорядительным актом станции ТРА, технологическим процессом работы, инструкцией по производству маневровой работы;
– действие на человека опасных и вредных производственных факторов, возникающих во время работы, способы защиты и правила оказания первой помощи;
– вредное воздействие нефтепродуктов и основных химических грузов на организм человека, а также признаки отравления;
– безопасные способы определения рода остатков ранее перевозившегося груза по внешним признакам и свойствам (цвет, вязкость, запах), а также по номеру аварийной карточки;
– требования производственной санитарии, электробезопасности, промышленной и пожарной безопасности;
– правила применения и использования противопожарного оборудования и инвентаря;
– видимые и звуковые сигналы, обеспечивающие безопасность движения, знаки безопасности;
– места расположения аптечки с медикаментами и перевязочными материалами.



Работники, выполняющие техническое обслуживание и ремонт грузовых вагонов с опасными грузами, должны знать знаки опасности опасных грузов, места их нанесения и соблюдать требования безопасности в зависимости от класса опасности груза.
При техническом обслуживании и ремонте грузовых вагонов на работников  могут воздействовать опасные и вредные производственные факторы:
– движущийся железнодорожный подвижной состав, подвижные части производственного оборудования, транспортные средства, машины и механизмы, подвижные части производственного оборудования;
– повышенная запыленность и загазованность воздуха рабочей среды;
– повышенная или пониженная температура поверхностей оборудования;
– повышенная или пониженная температура воздуха рабочей зоны;
– повышенный уровень шума и вибрации на рабочем месте;
– повышенная или пониженная влажность воздуха и подвижность воздуха;
– повышенное значение напряжения в электрической цепи, замыкание которой может произойти через тело человека;
– недостаточная освещенность рабочей зоны и недостаток естественного света;
– острые кромки, заусенцы и шероховатость на поверхностях заготовок, инструментов и оборудования;
– опасные химические и вредные производственные факторы, воздействующие на организм человека через дыхательные пути, пищеварительную систему и кожный покров;
– нервно-психические перегрузки при выполнении работ на железнодорожных путях, в замкнутых объемах.
Для защиты от воздействия опасных и вредных производственных факторов все работники,производившие техническое обслуживание подвижного состава обеспечиваются соответствующими сертифицированными видами специальной одежды, специальной обувью и другими средствами индивидуальной защиты (далее - СИЗ).
Спецодежда, спецобувь и другие СИЗ должны быть исправны и соответствовать размеру и росту работника, которому они выдаются. Пользоваться СИЗ с истекшими сроками годности запрещается.
Перед каждым применением СИЗ работник должен проверить его исправность, отсутствие внешних повреждений, загрязнения, срок годности (по штампу). Пользоваться СИЗ с истекшими сроками годности запрещается.
Личную одежду и спецодежду следует хранить отдельно в шкафчиках гардеробной. Выносить СИЗ за пределы вагонного депо запрещается.
Старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик-ремонтник и слесарь по р.п.с. должны следить за исправностью спецодежды, своевременно сдавать ее в стирку, химчистку и ремонт, а также содержать шкафчики гардеробной в чистоте и порядке. 
При выполнении работ и нахождении на железнодорожных путях все работники, независимо от должности и профессии, должны быть одеты в сигнальные жилеты со световозвращающими накладками, на спинной части должны наноситься черной краской трафарет из букв  «ВЧДЭ-1».
При необходимости, по условиям выполнения отдельных видов работ, осмотрщику, осмотрщику - ремонтнику и слесарю по р.п.с. должны дополнительно выдаваться соответствующие средства защиты (респиратор, противогаз, защитная каска, предохранительный пояс и другие СИЗ).
При выполнении работ под вагонами работники обязаны носить защитные каски.
Старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик-ремонтник вагонов и слесарь по р.п.с. обязаны:
– знать правила пользования и способы проверки исправности СИЗ;
– следить за исправностью и целостностью заземления (зануления) корпусов электроприборов, электрических машин и оборудования;




– содержать в чистоте свое рабочее место, в исправном состоянии и чистоте оборудование, инструмент, приспособления, а также спецодежду, спецобувь и другие СИЗ.
Старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик-ремонтник вагонов и слесарь по р.п.с., пользующиеся в процессе работы ручным электрифицированным инструментом, должны иметь группу І по электробезопасности.
Старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик-ремонтник вагонов и слесарь по р.п.с. должны соблюдать требования пожарной безопасности:
– курить в отведенных для этой цели местах, имеющих надпись "Место для курения", обеспеченных средствами пожаротушения и оснащенных урнами или ящиками с песком;
– не применять для освещения открытый огонь (факелы, свечи, керосиновые лампы);
– не применять нестандартные (самодельные) электронагревательные приборы;
– не пользоваться электроплитками, электрочайниками и другими электронагревательными приборами без подставок из негорючих материалов;
– не оставлять без присмотра включенные в сеть электронагревательные приборы.
Старшим осмотрщикам вагонов запрещается:
· допускать уход с рабочих мест подчиненных работников; 
–  допускать хождение работников без надобности по путям;
· допускать нахождение на рабочих местах посторонних лиц.
При нахождении на железнодорожных путях работники должны соблюдать следующие требования безопасности:
– к месту работы и с работы проходить только специально установленным и утвержденным маршрутом служебного прохода, обозначенным указателями "Служебный проход";
– при проходе вдоль железнодорожных путей идти по широкому междупутью, по обочине земляного полотна или в стороне от железнодорожного пути не ближе 2,5 м от крайнего рельса, при этом необходимо внимательно следить за передвижениями подвижного состава на смежных железнодорожных путях, смотреть под ноги, так как в указанных местах прохода могут быть предельные и пикетные столбики, стеллажи для хранения запасных частей, переговорные колонки, и другие препятствия;
– переходить железнодорожные пути только под прямым углом, предварительно убедившись, что в этом месте нет стрелочных переводов и движущегося на опасном расстоянии подвижного состава, а также других препятствий;
– переходить железнодорожные пути, занятые составом (огражденным), пользуясь переходными площадками с исправными подножками и поручнями. Сходить с площадки, повернувшись лицом к вагону, предварительно убедившись в отсутствии приближающегося подвижного состава по соседнему железнодорожному пути и отсутствии в зоне схода посторонних предметов и препятствий, либо после 1-ой по ходу движения состава тележки в местах отсутствия выступающего тормозного оборудования вагонов (тормозного цилиндра, запасного резервуара);
– при переходе железнодорожного пути, занятого составом, необходимо убедиться в его ограждении; 
– обходить группы вагонов или локомотивов, стоящие на железнодорожном пути, на расстоянии не менее 5 м от автосцепки;
– проходить между расцепленными вагонами, если расстояние между автосцепками этих вагонов не менее 10 м;
– обращать внимание на показания ограждающих светофоров, звуковые сигналы и предупреждающие знаки;
– проявлять особую осторожность в тёмное время, а также при сильном тумане, ливнях, снегопаде, метели, ухудшающих видимость и слышимость предупредительных сигналов или приближающегося подвижного состава;
– при нахождении на станции выполнять требования знаков безопасности и предупреждающей окраски, нанесенной на сооружения и устройства, обращать внимание на устрой-
ства и предметы, находящиеся на пути следования (предельные столбики, желоба гиб-



ких тяг, водоотводные лотки и колодцы, устройства сигнализации, централизации, блокировки и другие сооружения).
При нахождении на железнодорожных путях запрещается:
– пользоваться мобильным телефоном;
· переходить стрелочные переводы, оборудованные электрической 
· централизацией, в местах расположения остряков, поперечных скреплений и крестовин;
– ставить ноги между рамным рельсом и остряком, между крестовиной и подвижным сердечником крестовины стрелочного перевода, наступать на рельсы, крестовину, контррельс и концы железобетонных шпал;
– переходить или перебегать железнодорожные пути перед движущимся подвижным составом (локомотивом, мотовозом, дрезиной и другими подвижными единицами) или сразу же вслед за прошедшим составом, не убедившись, что по соседнему железнодорожному пути не движется встречный поезд;
– пролезать под вагонами, а также протаскивать под ними инструмент, приборы, материалы, переходить по автосцепкам и рамам вагонов;
– садиться на подножки вагонов или локомотивов и сходить с них во время движения;
– находиться и передвигаться по междупутью между поездами при безостановочном их следовании по смежным железнодорожным путям, при проходе поезда по смежному пути;
– переходить железнодорожные пути в пределах стрелочных переводов;
– садиться для отдыха на рельсы, электроприводы, дроссель – трансформаторы, путевые ящики, стеллажи и другие напольные устройства;
– переходить через путь по автосцепкам между вагонами стоящего состава;
– работать на железнодорожных путях станции без сигнального жилета или в жилете, не отвечающем своему назначению (без светоотражающих вставок и обозначения принадлежности владельца к эксплуатационному вагонного депо Челябинск (ВЧДЭ-1);
– находиться на расстоянии менее 5 метров от крайнего рельса при работе машин, оборудованных щебнеочистительными устройствами, путеукладчиков, электробалластеров и других машин тяжелого типа;
– выполнять работы по техническому обслуживанию вагонов, находиться под ними на неогражденном в установленном порядке составе;
– находиться внутри вагонов, под ними или на них во время маневров и других перемещениях;
– передвигаться внутри рельсовой колеи;
– наступать на электрические провода и кабели;
– прикасаться к оборванным проводам и другим легко доступным токоведущим частям;
– находиться на территории и в помещениях в местах, отмеченных знаком "Осторожно! Негабаритное место", а также около этих мест при прохождении подвижного состава;
– производить на открытых площадках осмотр и ремонт кровли, другие работы на крышах грузовых вагонов во время грозы, густого тумана, сильного снегопада или ливня, при скорости ветра 12 м/с и выше.
Выходя на железнодорожный путь из помещения обогрева, а также из-за зданий, ухудшающих видимость железнодорожного пути, старший осмотрщик, осмотрщик, осмотрщик - ремонтник и слесарь по р.п.с.  должны предварительно убедиться в отсутствии движущегося по нему подвижного состава, а в темное время суток, кроме того, подождать, пока глаза привыкнут к темноте.
На электрифицированных участках территории станции старшему осмотрщику, осмотрщику, осмотрщику - ремонтнику и слесарю по р.п.с. запрещается:
– приближаться к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети на расстояние менее 2 м;
– подниматься на крышу грузового вагона для ее осмотра или оборудования находящегося на ней и ремонта до снятия напряжения в контактной сети и получения разрешения руко-



водителя работ. Контактная сеть и связанные с нею устройства должны быть заземлены на весь период работ;
– прикасаться к оборванным проводам контактной сети и находящимся на них посторонним предметам независимо от того, касаются они земли и заземленных конструкций или нет.
Любой работник ПТО обнаруживший обрыв проводов или других элементов контактной сети, а также свисающие с них посторонние предметы, обязан немедленно сообщить об этом  начальнику ПТО, мастеру, старшему осмотрщику, или оператору ПТО, а в их отсутствие - вышестоящему руководителю вагонного депо.
До прибытия ремонтной бригады опасное место следует оградить любыми подручными средствами и следить, чтобы никто не приближался к оборванным проводам на расстояние менее 8 м.
В случае попадания в зону "шаговых напряжений" необходимо ее покинуть, соблюдая следующие меры безопасности: соединить ступни ног вместе, и не торопясь, мелкими шагами, не превышающими длину стопы и не отрывая ног от земли, или прыжками выходить из опасной зоны.
Работники должны знать и соблюдать правила личной гигиены.
Принимать пищу следует в столовых и буфетах или в специально отведенных для этого комнатах, имеющих соответствующее оборудование. Хранить и принимать пищу на рабочих местах не допускается.
Воду пить следует только кипяченую, хранящуюся в закрытой таре, защищенной от попадания пыли и других вредных веществ.
Перед едой необходимо тщательно вымыть руки теплой водой с мылом.
Работники должны уметь оказать первую помощь пострадавшему при несчастном случае.
В холодный период года наружные работы следует проводить с перерывами для обогрева в специально предназначенных для этого помещениях. Продолжительность и порядок предоставления таких перерывов устанавливаются правилами внутреннего трудового распорядка.
Микроклиматические параметры, при которых наружные работы следует прекратить, устанавливают местные органы власти.
При подъеме и перемещении тяжестей вручную допустимая масса поднимаемого и перемещаемого груза в течение рабочей смены не должна превышать для мужчин 15 кг, для женщин 7 кг, а при чередовании с другой работой (до 2-х раз в час) для мужчин 30 кг, для женщин 10 кг.
Допускается поднимать и перемещать грузы большей массы вдвоем, но с учетом того, чтобы нагрузка на каждого работника не превышала величин, указанных выше.
В случае получения травмы или заболевания осмотрщик, осмотрщик - ремонтник и слесарь по р.п.с. должны прекратить работу, поставить в известность непосредственного руководителя работ, а в его отсутствие – вышестоящему руководителю и далее выполнять его указания,  и обратиться за помощью в медпункт.
















8.  Расчет заработной платы
Труд работников ПТО железной дороги оплачивается в соответствии с действующими в ОАО «РЖД» тарифными ставками. Сумма премии за выполнение показателей премирования определяется исходя из права по фонду заработной платы, определенного для выполненного объема работы сменой, и распределяется она между работниками смены в соответствии с отработанным временем с учетом коэффициента трудового участия (КТУ) каждого работника.

Таблица 4 – Тарифные ставки по оплате труда рабочих
	Разряд
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1-й уровень оплаты труда
	1,00
	1,14
	1,35
	1,55
	1,73
	1,88
	2,03
	2,18

	часовая тарифная ставка
	42,51
	48,46
	57,39
	65,89
	73,54
	79,92
	86,30
	92,67

	месячная тарифная ставка
	6 982,27
	7 959,56
	9 426,31
	10 822,43
	12 078,95
	13 126,86
	14 174,78
	15 221,05

	2-й уровень оплаты труда
	1,14
	1,37
	1,63
	1,89
	2,12
	2,31
	2,50
	2,69

	часовая тарифная ставка
	48,46
	58,24
	69,29
	80,34
	90,12
	98,20
	106,28
	114,35

	месячная тарифная ставка
	7 959,56
	9 565,92
	11 380,88
	13 195,85
	14 802,21
	16 129,35
	17 456,49
	18 781,99




Норма рабочего времени на 2015 год составляет 1971; среднемесячное количество часов – 164,25; размер минимальной заработной платы – 7759 руб.
КТУ устанавливается каждому работнику с учетом отработанного времени.
Установлены базовые коэффициенты трудового участия дтя старшего осмотрщика вагонов —1,3; осмотрщика-ремонтника вагонов — 1,2; электросварщика —1,2; осмотрщика вагонов —1,1; слесаря по ремонту подвижного состава и оператора — 1.
На КТУ влияет ряд факторов как повышающих, так и понижающих его.
Факторы понижения КТУ:
· брак в работе -— до 100 %;
· пропуск «больных» вагонов из парка прибытия в парк отправления 100%;
· задержки поезда на гарантийном участке до 30 минут—до 50 %;
· за отцепленный вагон после дачи технической готовности, некачественный осмотр и ремонт вагонов в поезде — до 50 %;
· неудовлетворительное содержание рабочего места, инструмента, оборудования, порча и утеря инструмента—до 30 %;
· нарушения трудовой дисциплины—до 100 %;
· нарушения ПТЭ, инструкций ТРА, Положения о дисциплине работников железнодорожного транспорта, правил техники безопасности, правил внутреннего трудового распорядка—до 100 %;
· нарушение технологии, ПТЭ, инструкций, ТРА и правил техники безопасности, выявленные проверками руководства и ревизорского аппарата —до 100 % за смену, а при лишении талона по безопасности — 100 % за месяц
         Факторы повышения КТ У:
· активная помощь в работе другим группам бригады—до 20 %;
· высокая интенсивность труда по сравнению с другими членами бригады — до 30 %.




9. Эксплуатационные расходы. Потребность в основных и вспомогательных материалах, запасных частях, перечень неснижаемого запаса деталей на участке
Снабжение материально-техническими ресурсами производится как напрямую с Главного материального склада (ГМС) так и с ремонтного вагонного депо в соответствие с заключенными договорами.
Начальник ПТО ежеквартально, за два месяца до начала планируемого периода должен предоставлять в отдел снабжения депо заявки на материальные ресурсы, инженер по снабжению депо формирует общую заявку в программе снабжения материально-техническими ресурсами Р-3.
Неисправные запасные части, снятые с вагонов, транспортируются в кладовую ПТО мастером парка "В" транспортными средствами.
Выдача исправных запасных частей и материалов на ПТО производится кладовщиком из центральной кладовой по требованию – накладной ф. №М-11 и транспортируется транспортными средствами депо.
Прием неисправных и исправных запасных частей, хранение  и выдачу исправных запасных частей на ПТО производит мастер по снабжению парка «В» с записью в специальном журнале учета получения и выдачи  деталей и материалов.
Транспортировку неисправных запасных частей в ремонт в ВЧДР, прием и транспортировку производит мастер по снабжению парка «В». 
Учет поступающих в ремонт запасных частей и выдачи после ремонта производится по требованию за подписью мастера по снабжению парка «В» с записью в специальном журнале учета получения и выдачи деталей и узлов. 
Пополнение кладовой ПТО запасными частями и материалами производится за счет получения новых или отремонтированных деталей, а также годных для дальнейшего использования, снятых при плановых видах ремонта и с вагонов, исключенных из инвентарного парка. 
Из центральной кладовой, из цехов ВЧДР после ремонта материально-технические ресурсы поступают в кладовую ПТО, затем на стеллажи парка «В».
Неснижаемый запас вагонных деталей и материалов на ПТО размещается на междупутьях парков отправления в стеллажах закрытого и открытого типа.
За неснижаемый запас запасных частей и материалов на стеллажах парков несет ответственность мастер по снабжению парка «В». 
Перечень неснижаемого технологического запаса вагонных деталей и материалов на ПТО представлен в Приложении №3.





















10. Финансовые затраты на электроэнергию, пар, техн. воду, сжатый воздух за отчетный период с указанием расчетных ставок.
Таблица 5 – Затраты на электроэнергию по цехам по Эксплуатационному вагонному    депо Челябинск за август 2015 г.
	Наименование
цеха
	Сумма
(руб.)
	Расход,
кВт/ч.
	Тариф

	
	
	
	

	Контора
	16 950,68
	4274,00
	3,966

	Парк  " В ", Парк  " Д "
	27 040,19
	6 818,00
	3,966

	Парк  " В ", Парк  " Д "
	117 659,32
	29 667,00
	3,966

	Парк  " Г "
	11 481,57
	2 895,00
	3,966

	Парк  " Б " Парк  " С "
	31 006,19
	7 818,00
	3,966

	Парк  " Б " Парк  " С "
	110 278,60
	27 806,00
	3,966

	Парк  " А " 
	12 726,89
	3 209,00
	3,966

	Тракторстрой
	781,30
	197,00
	3,966

	Ч-Грузовой
	1 990,93
	502,00
	3,966

	Шершни
	5 258,92
	1 326,00
	3,966

	Клубника
	852,69
	215,00
	3,966

	Полетаево
	66 216,34
	16 696,00
	3,966

	Металлургическая ПТО
	55 777,82
	14 064,00
	3,966

	Металлургическая ПТО
	14 967,68
	3 774,00
	3,966

	Синеглазово
	10 232,28
	2 580,00
	3,966

	Ч-Южный
	975,64
	246,00
	3,966

	 Ч-Южный разделка
	9 958,63
	2 511,00
	3,966

	Ч-Южный
	17 478,16
	4 407,00
	3,966

	Компрессорная Ч-Южный
	4 009,63
	1 011,00
	3,966

	Кыштым
	2 629,46
	663,00
	3,966

	Уфалей
	11 279,30
	2 844,00
	3,966

	ст. Челябинск-Главный
	26 393,73
	6655,00
	3,966

	ТОР
	38 553,49
	9 721,00
	3,966

	пожарные поезда
	3 668,55
	925,00
	3,966

	служ.-технич. поезда
	436 327,42
	110 017   
	3,966

	Всего
	1 036 692,56
	261 395,00
	


              
     В 2014 году затраты на прочие материальные ресурсы составили 26,371 млн. руб.; затраты на топливо составили 5,935 млн. руб. Общие эксплуатационные расходы за 12 месяцев 2014 года составили 849,461 млн. руб




















11. Организация труда на производственном участке (отделении, парке ПТО) – сменность, продолжительность рабочих смен и перерывов, расстановка контингента по ремонтным позициям (позициям осмотра).
Пункт технического обслуживания  грузовых вагонов четной системы работает круглосуточно, по 4-х сменному режиму. Продолжительность работы одной смены 12 часов. Продолжительность обеденного перерыва 30 мин. Работа смен ПТО организована с учетом обеспечения безопасности движения поездов за счет своевременной подготовки инструмента, приспособлений, механизмов и запасных частей, правильной расстановки людей в бригадах и группах, применения передовых методов технического обслуживания, осуществления тщательного контроля качества работы.
Перед началом работы старший осмотрщик вагонов (оператор ПТО) выясняет у дежурного по станции план прибытия и отправления поездов на предстоящие 2-3 часа работы.
Старший осмотрщик вагонов принимает от сдающей смены транспортные средства, механизмы, приспособления и инвентарь общего пользования, проверяет через осмотрщиков вагонов наличие запасных частей и материалов на стеллажах, обеспечивает пополнение неснижаемого запаса. Осмотрщики получают комплекты инструментов в инструментальном отделении ПТО.
Перед началом смены старший осмотрщик вагонов проводит инструктаж работников смены по мерам безопасности при техническом обслуживании вагонов, проверяет наличие у работников смены личного инструмента, состояние спецодежды.
Ознакомившись с положением дел на ПТО и выяснив очередность отправления поездов, старший осмотрщик вагонов (оператор (информатор) ПТО) сообщает последовательность технического обслуживания составов бригадами.
 Техническое обслуживание состава, попадающего по графику на стык смен, организует старший осмотрщик вагонов.
Осмотрщики – ремонтники вагонов производят техническое обслуживание состава своего формирования, если от времени предъявления, либо от времени дачи готовности на предыдущий состав до окончания смены осталось не менее 45 минут.
Если в предъявленном к техническому обслуживанию составе, от времени предъявления которого, либо от времени дачи готовности на предыдущий состав до окончания смены осталось не менее 15 минут, осмотрщики-ремонтники соединяют рукава и подключают состав к УЗОТ-РМ, техническое обслуживание состава не производится.
Техническое обслуживание с «пролазкой» транзитного поезда старший осмотрщик вагонов организует, согласно оперативной обстановке и графика отправления транзитных поездов.
Транзитные поезда, прибывающие со сменой локомотива, предъявленные к техническому обслуживанию подключаются к УЗОТ-РМ осмотрщиком вагонов по СПТ в головной части парка сдающей смены, который должен находиться на рабочем месте до прибытия осмотрщика вагонов по СПТ в головной части парка вступающей смены.
Если в момент передачи дежурства сдающая смена не закончила техническое обслуживание предъявленных ей составов, то вступающая смена заканчивает техническое обслуживание этих составов с оформлением справки ВУ-45 и с расчетом окончания работы, дачи технической готовности и отправления составов по установленному графику.
 В течение рабочей смены старший осмотрщик вагонов (оператор ПТО) постоянно поддерживает связь с работниками станции и при необходимости, оперативно вносит изменения в намеченный ранее план.
Указания осмотрщикам старший осмотрщик вагонов передает по парковой связи или радиосвязи через оператора ПТО.
При значительных температурных перепадах наружного воздуха, и особенно при сильных морозах, больших снегопадах и ливневых дождях, степень внимания к техническому обслуживанию вагонов, и главным образом буксового узла, тормозного оборудования, ходовых частей и автосцепных устройств, должна быть повышенной, имея в виду, что условия работы их значительно усложняются.



Техническое обслуживание вагонов проводится комплексной бригадой, состоящей из 2 функциональных групп – первая группа смотровая, вторая группа ремонтная. 
Первая группа осуществляет осмотр ходовых частей, автосцепного устройства, кузова вагона и пневматического оборудования с нанесением меловых разметок, а также регулировку тормозной рычажной передачи, полное опробование тормозов и мелкий ремонт (меняет – болт валика подъемника, болт крепления колпака скользуна; крепит – крышку смотровую роликовой буксы, кронштейн или державку рычага расцепного привода; устанавливает – болт крепления колпака скользуна, болт валика подъемника, шайбы и шплинты валика рычажной передачи, соединяет цепочку выпускного клапана).
Вторая группа производит соединение тормозных рукавов, осматривает рычажную передачу, осматривает вагоны согласно меловой разметки, ремонт тормозного оборудования (меняет – воздухораспределитель, кран концевой, кран разобщительный, авторежим, трубку подводящую, рукав соединительный, кольцо уплотнительное, валик рычажной передачи, тормозную колодку, ручку концевого крана или режимного переключателя; крепит – тормозной цилиндр, рабочую камеру, запасной резервуар, скобу концевого крана, поддерживающую скобу тормозной магистральной трубы; устанавливает – ручку крана разобщительного, чеку тормозной колодки, цепочку выпускного клапана), устранение утечек воздуха в тормозной магистрали, ремонт автосцепного устройства (меняет – клин тягового хомута, маятниковую подвеску, центрирующую балочку, рычаг расцепного привода; крепит – поддерживающую планку поглощающего аппарата; выправляет – рычаг расцепного привода) и кузова вагона (выправляет – подножку составителя; закрывает – двери, люка).
Навешивание манометра и замер зарядного давления, а также продувку состава после замера зарядного давления осуществляют 2 осмотрщика вагонов, не входящие в комплексную бригаду (осмотрщики вагонов по сокращенному опробованию тормозов). 
Сокращенное опробование тормозов поездам, которым предварительно полное опробование тормозов было проведено от стационарной установки УЗОТ, производят 2 осмотрщика вагонов по сокращенному опробованию тормозов.




























Заключение

Пункт технического обслуживания станции Челябинск-Главный  - система технического обслуживания и ремонта грузовых вагонов, обеспечивающая:
- высококачественное техническое обслуживание и ремонт грузовых вагонов в соответствие графика движения грузовых поездов;
- безопасное, безостановочное движение грузовых поездов по установленным гарантийным участкам;
- сохранность перевозимых грузов;
- подбор вагонов под погрузку;
- оперативное управление подготовкой поездов в автоматических системах АСО УП, АС ЭТД;
- внедрение средств технической диагностики;
- безопасные условия труда;
при безусловном обеспечении требований охраны окружающей природной среды.   
        
«Подвижной состав и специальный самоходный подвижной состав должны своевременно проходить планово-предупредительные виды ремонта, техническое обслуживание и содержаться в эксплуатации в исправном состоянии, обеспечивающем их бесперебойную работу, безопасность движения и выполнение требований по охране труда.
Предупреждение появления неисправностей и обеспечение установленных сроков службы подвижного состава и специального подвижного состава должно быть главным в работе лиц, ответственных за их техническое обслуживание и ремонт.»
Выписка из Правил технической эксплуатации железных дорого Российской Федерации.































Список использованных источников

1. Технологический процесс пункта технического обслуживания четной системы станции Челябинск-Главный;
2. Инструкция по охране труда для осмотрщиков вагонов, осмотрщиков-ремонтников вагонов и слесаря по ремонту подвижного состава в вагонном хозяйстве ОАО “РЖД”;
3. Инструкция по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации;
4. Правила по охране труда  при техническом обслуживании  и ремонте  грузовых вагонов в вагонном хозяйстве железных дорог;
5. [bookmark: _GoBack]Правила технической эксплуатации железных дорог РФ (ПТЭ)
6. Штатное расписание Эксплуатационного вагонного депо Челябинск – структурного подразделения Южно-Уральской дирекции инфраструктуры – структурного подразделения Центральной дирекции инфраструктуры – филиала ОАО «РЖД»;
7.  «Экономика и организация вагонного хозяйства», Стрекалина Р.П., 2005 год;
8. Пояснительная записка по производственно-финансовой деятельности эксплуатационного вагонного депо Челябинск;
9. Расход электроэнергии по цехам Эксплуатационного вагонного депо Челябинск за август 2015 года.



































Приложение № 1

	




























	






















Приложение № 2
















































	




Приложение № 3

Перечень неснижаемого технологического запаса вагонных деталей и материалов на ПТО.
	№
п/п
	Наименование основных вагонных деталей и материалов
	Един. изм.
	Кол-во в стеллаже в летний период
	Кол-во в стеллаже в зимний период

	1.
	Автосцепка в сборе
	шт.
	2
	2

	2.
	Замок автосцепки
	шт.
	10
	10

	3.
	Замкодержатель автосцепки
	шт.
	10
	10

	4.
	Предохранитель от саморасцепа
	шт.
	10
	10

	5.
	Валик подъёмника автосцепки с цепочкой расцепного привода
	шт.
	10
	10

	6.
	Клин тягового хомута с болтами и планками для крепления клина аппарата (в т.ч Ш-6-ТО-4)
	шт.
	5(3)
	5(3)

	7.
	Маятниковые подвески автосцепки
	шт.
	10
	10

	8.
	Центрирующая балочка
	шт.
	5
	5

	9.
	Разобщительный кран
	шт.
	5
	6

	10.
	Концевой кран
	шт.
	7
	8

	11.
	Ручка режимного переключателя
	шт.
	5
	6

	12.
	Рукава соединительные.
	шт.
	10
	12

	13.
	Уплотнительные кольца
	шт.
	20
	24

	14.
	Подводящая трубка
	шт.
	3
	4

	15.
	Воздухораспределитель
	комплект
	10
	12

	16.
	Чеки тормозных колодок
	шт.
	10
	12

	17.
	Колодки тормозные композиционные
	шт.
	50
	60

	18.
	Валики подвески башмака с предохранительным устройством
	шт.
	3
	3

	19.
	Валики тормозной рычажной передачи
	шт.
	10
	12

	20.
	Шплинты разных размеров
	шт.
	2
	2

	21.
	Пенька для уплотнения труб
	кг
	0,5
	1

	22.
	Комплект измерительного инструмента
	комплект
	1
	1

	23.
	Крепёжные изделия
	кг
	2
	3

	24.
	Втулка резиновая
	шт.
	15
	15

	25.
	Втулка волокнитовая
	шт.
	5
	5

	26.
	Шайба "П"-образная
	шт.
	15
	15

	27.
	Цепочка выпускного клапана воздухораспределителя
	шт.
	10
	12
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