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Описание
		        Мотоблок предназначен для вспашки земли любых видов почв как тяжелых так и легких. 
Легкость в управлении делает работу неутомительной весь световой день, а также в отличии 
от других заводских и самодельных аналогов наша модель может работать в вечернее и ночное 
время суток, если в этом есть необходимость, так как наша модель укомплектована источником 
света. Данная конструкция мотоблока применяется для вспашки массового количества огородов, 
 уход требуется минимальный, а производительность и качество отличное. В отличие от промышленных конструкций, мотоблок ремонтировать и совершенствовать не требуется.
       Надежность редуктора позволяет вспахивать без особых усилий и тяжелые почвы. Срок эксплуатации редуктора до кап. ремонта минимум 10-ть лет (при любых видах почв).Количество передач 4- вперед, 4- назад.
Время вспашки 6 соток при средней твердости земли 25 мин.
Ширина полосы вспашки, мм  800
Диаметр фрезы, мм 380 
Глубина вспашки, мм 20-200                                                                                                                         Масса  без мотора и фрез, кг 30                                                                                                             Масса фрез 20 кг.                                                                                                                                            Двигатель 2-х тактный, одноцилиндровый, карбюраторный с воздушным охлаждением. 
Модель двигателя "Тула-200"                                                                                                                         Масса мотора 36 кг.
Номинальная мощность, л.с. 13 
Вид топлива АИ-76 
Расход топлива на 6 соток, л. 1,2
Емкость топливного бака, л 6
        На этапе проектирования мотоблока большую помощь нам оказали старые публикации схем мотоблоков в журнале «Моделист – конструктор». Мы выбирали из них самое ценное, так в общих чертах была выработана принципиальная схема: двухколесный мотоблок рамной конструкции с использованием в качестве трансмиссии редуктора от списанного мотороллера «Муравей». Чтобы  увеличить тяговое усилие на ведущих колесах мотоблока разработали промежуточный вал с общим передаточным отношением 4,5. 
       Из существующих особенностей механизма отметим прежде всего применение сравнительно мощной силовой установи – двигателя от мотороллера «Муравей» с принудительным охлаждением. Рычаги управления стандартные, как у многих аналогичных мотоблоков. И, наконец, главной отличительной чертой является тормозное устройство, что особенно необходимо при эксплуатации прицепа тележки, превращающей мотоблок в грузовое транспортное средство. 





       При пахоте с помощью фрез на многих заводских и самодельных мотоблоках применяется схема когда ведущие колеса снимаются, а на их место устанавливаются фрезы и глубина вспашки регулируется с помощью тормозного устройства. На нашем мотоблоке применяется иная схема привода фрез, дифференциал устанавливается в нейтральное положение и привод фрез осуществляется от промежуточной звездочки к валу фрез с помощью двухрядной цепи автомобиля ВАЗ, которая применяется в приводе газораспределительного механизма. Когда фрезерный вал не используется при работе мотоблока, он вместе с корпусом снимается с фиксатора и переводится в транспортное положение и не мешает работе мотоблока в других режимах.
Общий вид справа

1-Двигатель; 2- бензобак; 3- батарея аккумуляторов; 4- рычаги управления тормозами; 5- корпус фрезерного механизма; 6- рычаг управления дифференциалом; 7- корпус воздухофильтра двигателя; 8- реле-регулятор; 9- защитный кожух цепи; 10- ручка управления дроссельной заслонкой карбюратора двигателя; 11 – защитный щиток колеса.
Общий вид слева

12- фара-искатель; 13- указатели поворота; 14- глушитель; 15-кик-стартер; 
16- рычаг управления коробкой скоростей; 17-звуковой сигнал; 18- рычаг управления сцеплением; 19-промежуточный вал; 20- ведущие колеса; 
21- дифференциал.
 
  
                   Двигатель  (мотороллер «Турист») 

1 – рама мотоблока с промежуточным валом; 2- промежуточный вал; 3- ведомая звездочка двигателя; 4- промежуточная звездочка привода фрезы; 5- ведущая звездочка дифференциала; 6 – натяжное устройство цепи.

Трансмиссия 
       Трансмиссия мотоблока представляет собой двухступенчатую цепную передачу  шагом 15 мм и промежуточную двухрядную цепь для привода вала фрезы, а также дифференциал. Дифференциал связан с ведущими колесами с помощью двух эластичных муфт. Промежуточный вал установлен на двух закрытых шарикоподшипниках 206. Для натяжения всех цепей в нашем мотоблоке используются натяжное устройство, применяемое в механизме газораспределения автомобилей ВАЗ.  Данная схема проста и удобна для регулировки натяжения цепей.
      Дифференциал взят от грузового мотороллера «Муравей» и обладает одной особенностью – в дифференциале имеются две скорости: вперед, назад и нейтральное положение, чем мы и воспользовались при конструировании мотоблока.







1- Дифференциал; 2- корпус дифференциала; 3 – вал управления дифференциалом; 4- тормозные барабаны; 5- эластичная муфта; 6- кронштейны крепления щитков колес.

Промежуточный вал трансмиссии

1- Ведущая звездочка фрезерного вала; 2- корпуса подшипников; 3- цепь привода дифференциала; 4- цепь привода промежуточного вала.



Корпус фрезерного вала с крышкой

1-  вал привода фрезы; 2- подшипник; 3- ведущая звездочка; 4- корпус; 5- крышка; 6- натяжное устройство; 7- двухрядная цепь.


Рычаги управления тормозами

1- рычаг управления левым тормозным барабаном; 2- рычаг управления правым тормозным барабаном.

Колеса мотоблока
      При работе с фрезой используются стандартные колеса от мотороллера «Муравей», а для работы  мотоблока с навесным оборудованием используется комплект колес с улучшенными грунтозацепами от мотоколяски. Для пахоты имеется комплект специальных металлических колес с грунтозацепами в виде металлических пластин.

	Для пуска двигателя пока используется кик-стартер, в дальнейшем планируется оснастить мотоблок диностартером для удобства пуска двигателя.


Для работы в условиях недостаточной видимости, а также в темное время суток в целях безопасной эксплуатации мотоблока, он оборудован прибором освещения - фарой-искателем.
Дополнительное оборудование мотоблока

 



Сергей Соколов в момент сборки мотоблока

Творческое объединение «Техническое творчество» с руководителем Шкариным В.Ю. с результатом своего труда- мотоблоком «ВОСТОК-1»
	В заключение хочу поделиться некоторыми соображениями относительно усовершенствования конструкции в дальнейшем к мотоблоку хотим изготовить  полу-раму  с местом для сидения  и прицепную тележку для перевозки грузов. 
	Наш мотоблок назвали в честь космического корабля «Восток-1» на котором Юрий Алексеевич Гагарин в 1961 году совершил свой беспримерный полет  в космос.
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