[image: image1.png]


Государственное образовательное учреждение начального профессионального образования
ПРОФЕССИОНАЛЬНОЕ УЧИЛИЩЕ №34

Методическая разработка воспитательного часа
«Машинист дорожных и строительных машин – это моя профессия!!!»
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Методическая разработка воспитательного часа «Машинист дорожных и строительных машин – это моя профессия!!!» предназначена для учащихся 1 курса по профессии 190629.01 «Машинист дорожных и строительных машин» и учащихся школ города и района, выпускников девятых классов  в рамках профориентационной работы.

Тема: «Машинист дорожных и строительных машин – это моя профессия!!!».

Участники: учащиеся 1 курса группы №18 по профессии «Машинист дорожных и строительных работ» профессионального училища №34, выпускники 9-х классов школ города и района.

Форма проведения: воспитательный час с использованием мультимедиа, проведением анкетирования среди школьников, просмотром раздаточного материала (буклетов; брошюр об училище, о профессиях). Экскурсия в мастерскую «ТО и ремонт дорожных и строительных машин».
Оформление: стенд с училищной газетой «Окно в мир» (раздел «Все дороги хороши, выбирай одну!»).
Ведущие: мастер производственного обучения, учащиеся 2 курса группы №28 по профессии «Машинист дорожных и строительных машин».

Цель: расширение кругозора учащихся о профессии «Машинист дорожных и строительных машин».
Задачи: расширить представление о выбранной профессии учащихся 1 курса, привить интерес к профессии «Машинист дорожных и строительных машин»  выпускникам школ». 
Ход воспитательного часа:

Мастер п/о: Профессиональное училище №34 осуществляет подготовку учащихся по профессии 190629.01 «Машинист дорожных и строительных машин». Срок обучения на базе 9 классов - 2 года 5 месяцев. В училище имеются кабинеты специальных предметов, в которых проходят занятия теоретического обучения и производственная мастерская «Техническое обслуживание и ремонт дорожных и строительных машин», в которой учащиеся проходят учебную практику (производственное обучение) (слайды 1-3). В училище есть спортивный зал, тренажерный; библиотека, столовая. Иногородним учащимся  предоставляется общежитие. Работают спортивные секции, кружки, студии.  А сейчас немного истории.
Учащийся 1: Автомобиль – самое распространенное в современном мире механическое транспортное средство. Это транспортное средство  было создано в результате кропотливых поисков нескольких поколений талантливых изобретателей. Желание освободиться от физических перегрузок при перемещении больших грузов владело вековыми мечтами людей. Историю человечества можно считать историей развития строительных технологий и приспособлений, а их совершенство – одним из показателей уровня технического развития человеческой цивилизации. И в древности, и в наши дни строительство велось с помощью технических устройств, иногда просто облегчающих и ускоряющих работу, а иногда делающих ее в принципе возможной. Обычный полиспаст Архимеда можно использовать и для уменьшения числа грузчиков, и для подъема многотонных блоков, с которыми не справятся сотни людей. Человек всегда стремился максимально облегчить и ускорить свою работу, перекладывая наиболее тяжелую и неприятную ее часть на «плечи» все более и более совершенствуемых им механизмов (слайд 4).
Учащийся 2: Началось промышленное производство автомобилей в Европе, а в 1892 году американский изобретатель Г. Форд построил автомобиль конвейерной сборки. В России автомобили начали собирать в 1890 году из импортных деталей на заводах «Фрезе и К». В 1908 оду началась сборка автомобилей «Руссо - Балт» на Русско-Балтийском вагонном заводе в Риге, сначала из импортных деталей, а затем из деталей отечественного производства. Началом отечественного автомобилестроения считается 1924 год, когда на заводе АМО (ЗИЛ) были изготовлены первые отечественные грузовые 1,5-тонные автомобили АМО-Ф. В 1927 году появился первый отечественный новый автомобиль НАМИ-1 с двигателем мощностью 18,5 л.с. Еще в годы первой пятилетки в СССР впервые было начато специализированное производство строительных и особенно дорожных машин. В 1930 году был создан трест дорожного машиностроения, которому передали шесть заводов для организации на них производства дорожных машин: Онежский, Краснодарский, Рыбинский, Кременчугский, Николаевский и Одесский (слайд 5).

Мастер п/о: Объем производства строительных и дорожных машин стал быстро возрастать. Однако количество дорожных машин, выпускаемых нашими заводами, далеко не удовлетворяло потребности в них, так как объемы строительства дорог и крупных промышленных объектов в годы индустриализации ежегодно существенно возрастали. В связи с этим в 1928-1930 годах Советский Союз купил за границей (в США, Франции, Германии, Англии, Швеции, Дании) в большом количестве экскаваторы, моторные и паровые катки, бетоно- и асфальтосмесители, машины для приготовления черного щебня, автомобильные и прицепные гудронаторы и другие машины. В те годы уплотнение асфальтобетонной смеси производилось с помощью моторных катков таких типов, как Буффало, Остин, Кемпа, Кельбле и других. В 1932 году в Советском Союзе было изготовлено 71 самоходный (из них 2 паровых) и 320 прицепных дорожных катков с гладкими металлическими вальцами.  В 1940 году производством строительных и дорожных машин занимались уже 25 машиностроительных заводов

В послевоенное время началось интенсивное освоение новых машин и наращивание объема их производства. В это время также были модернизированы системы управления, в которых начали широко применять пневматику и гидравлику. В 1956-1960 годах производители сделали еще один шаг вперед по конструированию новых машин, большинство из которых было создано уже советскими конструкторами и инженерами с учетом накопленного опыта. Было изготовлено 12 213 дорожных катков, среди которых созданы первые вибрационные самоходные, а также прицепные катки. На Рыбинском заводе в 1957 году был изготовлен вибрационный каток Д-422, потом появились Д-484 и Д-317Б. А затем завод перешел к выпуску катка Д-613, стоящего на уровне лучших зарубежных образцов.  Уже в 1961-1965 годах на серийное производство было поставлено 470 новых дорожно-строительных машин. В это же время впервые был применен гидростатический привод (слайд 6).

Учащиеся училища проходят производственную практику на предприятиях города, района, края и, как правило, все имеют хорошие отзывы. Базовым предприятием стало для учащихся по данной профессии Муниципальное предприятие «Дорожно-эксплуатационное хозяйство», которое постоянно делает заказ на наших учащихся. 

Учащийся 1: В составе современных машинных парков дорожно-строительных и ремонтно-эксплуатационных предприятий чаще всего можно встретить бульдозеры, скреперы, экскаваторы, катки, планировочно-уплотняющие машины, компрессоры, трубоукладчики. Наибольшее распространение при производстве общестроительных земляных работ имеют дорожно-строительные машины мощностью до 150кВт. 

 
Возрастает значение  профессиональной инициативы машиниста, самостоятельности и ответственности. Поэтому мастера дорожного строительства, квалифицированные машинисты дорожно-строительной техники постоянно находятся в почете среди механизаторов, имеют работу и хороший заработок. Машинист дорожных и строительных машин работает на строительстве автомобильных и железных дорог, водных каналов, земляных дамб, траншей для подземных коммуникаций в сельском и гражданском строительстве (слайд 7).
Мастер п/о: (слайды 8-10). Назначение  данной профессии: выполнение земляных, дорожных и строительных работ с помощью бульдозеров, экскаваторов, разравнивание и уплотнение дороги с помощью специализированных машин. Выполнение слесарных работ по ремонту дорожно-строительных машин и тракторов.
        Выступления учащихся по теме: «Машинист дорожных и строительных машин – это моя профессия!!!» (слайды 11, 12, 13).
 Мастер п/о (слайд 14, 15). Перед тем, как пройти на экскурсию в мастерскую, предлагаю ответить на вопросы анкеты (раздаются листы и карандаши).
