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Пассажирские перевозки на самолетах начались вскоре после окончания мировой войны. На этот вид применения авиации возлагались большие надежды, т. к. за годы войны качество и надежность самолетов заметно возросли, увеличилась их грузоподъемность. В арсеналах западных стран имелось огромное количество ненужных теперь боевых летательных аппаратов, которые, как полагали, легко можно переделать в гражданские.
 В 1946 году прошел испытание один из первых в СССР реактивных самолетов экспериментальный ИЛ-22. С. В. Ильюшин приступил к разработке первого своего пассажирского самолета в самый разгар  Второй Мировой войны. Таким самолетом стал ИЛ-12, поднявшийся в небо в 1946 году.  
     В 50-е годы коллектив ОКБ (опытно-конструкторское бюро) создает первый в мире серийный реактивный пассажирский самолет, который стал родоначальником семейства реактивных самолетов: ТУ-124, ТУ-134, ТУ-154 и ТУ-204. 15 сентября 1956 года самолет ТУ-104 открыл эру реактивной пассажирской авиации. В ознаменование этого события первый серийный самолет ТУ-104 был водружен на постамент славы в московском аэропорту Внуково.
    В 1957 году впервые поднялся в небо самолет АН-12, предназначенный для перевозки крупногабаритных грузов и различной техники весом до 20 тонн.
В апреле 1959 года начались перевозки пассажиров на турбовинтовом самолете ИЛ-18.
Самолет АН-22 — тяжелый транспортный самолет "Антей". Его грузовая кабина значительно превышает по размерам железнодорожный вагон, что позволяет транспортировать грузы, значительно превосходящие железнодорожные габариты, например: землеройные и строительные машины, бурильное оборудование, тяжелые грузовики, автобусы и тракторы, речные суда и т.д. 
Новые отечественные  пассажирские  самолеты  Ан-24, Ту-154М, Ил-62М 
и  Як-42  осуществляют  массовые  воздушные  перевозки внутри страны и за ее пределами.
В конце семидесятых годов был создан сверхзвуковой пассажирский самолет Ту-144.
Новый качественный и количественный  уровень  пассажирских  перевозок  был достигнут с введением  в эксплуатацию самолета - аэробуса Ил-86. 
Военно-транспортная  авиация  получила  самолеты  Ан-22 и Ил-76Т, использующиеся  для  перевозки грузов военного и гражданского назначения. В 1984 г. началась эксплуатация самолета - гиганта Ан-124"РУСЛАН",  а  позже   Ан-225 "МРИЯ".
Советские авиационные  конструкторы создали надежные винтокрылые машины различного  назначения  -  легкие Ми-2, средние Ка-32  и  тяжелые  Ми-26 и  другие  для военной  и  гражданской авиации.
Успехи русской авиационной промышленности в деле создания самолетов боевой авиации были продемонстрированы в 1988г. на международной авиационной выставке в Фарнборо  (Англия), где демонстрировался  истребитель  МиГ-29. Этот  же  самолет, "Буран" и    Су-27  демонстрировались  в  Париже  в 1989 г.  
До настоящего времени самолеты МиГ-29 и Су-27 являются непревзойденными лидерами  в  своем  классе  истребителей. Благодаря своей схеме и совершенству силовых установок, они могут выполнять уникальные фигуры высшего пилотажа, которые недоступны зарубежным аналогам этих истребителей.
Каждое лето информационные агентства сообщают о бушующих в той или иной стране пожарах. Огонь наносит колоссальные убытки. В помощь приходит пожарная авиация. На фоне стихии летательный аппарат выглядит как букашка и кажется, что может сделать он в такой ситуации. Эффективность противопожарного самолета становится главным вопросом. Сколько пламегасящей жидкости он может взять, а самое главное - как быстро. И тут нет равных гидросамолету. Буквально скользя по воде, он за считанные секунды заполняет баки и тонны воды снова готовы к сбросу на очаг пожара. Сегодня гидросамолеты главным образом находят применение при чрезвычайных ситуациях. Но за свою историю они и воевали и возили пассажиров и спасали людей - делали многое...
Развитие самолетостроения является важным направлением в государстве.  Несмотря на все трудности и неудачи авиация в нашей стране сделала огромный шаг в своем развитии. И хочется верить, что, благодаря гигантскому интеллектуальному потенциалу, накопленному в России, авиация и в дальнейшем будет развиваться не менее быстрыми темпами, чем прежде.



